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Eind vorig jaar zijn er
belangrijke stappen
gezet om de criminaliteit
in de transportsector aan
te pakken. Er is een nieuw
Convenant Aanpak Crimi-
naliteit Transportsector
met veel concrete acties.
En de eerste Nederlandse
parkeerplaats heeft een
certificaat.

at houden het convenant en het certifi-
WCaat in? Ten eerste het convenant. Nog
steeds neemt het aantal gevallen van lading-
diefstal toe. Vervoerders en chauffeurs zijn er
het slachtoffer van. Jaarlijkse schade? Liefst 350
miljoen euro. De Nederlandse overheid moet er
serieuzer werk van maken, vindt transportorga-
nisatie TLN. Vandaar dat TLN samen met twaalf
andere publieke en private partijen de handen
ineen slaat, onder leiding van het ministerie
van Economische Zaken. Er is overigens eerder
sprake geweest van samenwerking in een
convenant. Daarmee zijn ook resultaten bereikt.
Maar het is nog steeds hard nodig om de crimi-
naliteit in de transportsector te bestrijden. Het
gevoel van onveiligheid bij chauffeurs groeit
immers nog steeds. In het convenant staan
afspraken om gezamenlijk de opsporing en
vervolging te verbeteren. Doel is met 38 acties
transportcriminaliteit beter in kaart te brengen
en maatregelen te ontwikkelen om deze te
beperken en terug te dringen. De nieuwe
samenwerking loopt tot 2014. Deelnemers zijn
de ministeries van Justitie, Binnenlandse Zaken,
Verkeer & Waterstaat en Economische Zaken,
de organisaties TLN, KNV, EVO, ACN en TAPA,
het Verbond van verzekeraars, de politie, het
Openbaar Ministerie (OM) en de Stichting
Aanpak Voertuigeriminaliteit (AVc).

Speerpunten Door de gezamenlijke
aanpak wordt nog steviger werk gemaakt van
opsporing en berechting van transportcrimi-
nelen. Onder meer door het verbeteren van de
aangiftebereidheid en de aangiftes zelf. Bin-
nenkort begint een nieuw project van de politie
met TLN en TAPA om te bevorderen dat be-
drijven vaker aangifte doen bij de politie. Voor
alle meldingen richt de branche in 2010 één
centraal meldpunt op. Dwarsverbanden leggen
gaat dan makkelijker. Het nieuwe canvenant

v.l.n.r. staatssecretaris Heemskerk (EZ), minister Hirsch Ballin (Justitie), voorzitter Sakkers (TLN)
en minister Eurlings (V&W).

kent vier speerpunten, met concrete acties en
projecten: monitoring van cijfers en analyses,

preventie, repressie en internationale dimensie.

Het is essentieel om duidelijkheid te krijgen
over de cijfers. De partijen hebben afgesproken
om voor 1juni 2010 eenduidige definities van
transportcriminaliteit op te stellen om zodoen-
de de uniformiteit van de cijfers te vergroten
en meer inzicht te verkrijgen in achtergronden
en trends. Eerder onderzoek beperkte zich tot
literatuuronderzoek. Van groot belang is ook
een goede uitwisseling van informatie tussen
de verschillende opsporings- en vervolgings-
instanties in binnen- en buitenland. Daardoor
komen de criminele netwerken beter in beeld.
Ook de inzet van een landelijke, gespeciali-
seerde Officier van Justitie moet leiden tot een
betere inzet bij de opsporing en vervolging.

Voorra N@ Bij de repressie of bestrijding
gaal de politie in het tweede kwartaal van 2010
intensiever toezicht houden en opsporen. Het
KLPD zal de methoden van de lokvrachtauto en
de aanpak van verzorgingsplaatsen continueren
en verder ontwikkelen. Verder krijgen onderne-
mers die aantoonbaar preventieve maatregelen
hebben genomen bij gelijkwegende zaken bij
de politie en het OM voorrang boven onder-
nemers die onvoldoende maatregelen hebben

getroffen. Bij zeer ernstige zaken grijpen politie
en justitie toch in, ongeacht of een bedrijf pre-
ventieve maatregelen heeft genomen. Omdat
criminaliteit niet ophoudt bij de grenzen, richt-
te de branche per 1januari 2010 een meldpunt
in waar slachtoffers van transportcriminaliteit
in het buitenland melding kunnen doen.

Parkeerplaats rrans op den Buit aan
de A1 bij Deurningen is als eerste Nederlandse
parkeerplaats gecertificeerd volgens Europese
normen. Er moeten er veel meer volgen. Het
doel is om binnen 2 jaar veertig tot vijftig
parkeerplaatsen in Nederland te certificeren.
Er zijn plannen om dit jaar nog circa dertien
parkeerplaatsen te certificeren. Binnen Europa
staan 75 parkeerplaatsen op de nominatie voor
een certificering. Dit alles is onderdeel van het
project ‘Label’ dat als doel heeft een netwerk
van beveiligde parkeerplaatsen langs hoofdwe-
gen in Europa te realiseren. Label is gebaseerd
op zowel beveiliging als service. De parkeer-
plaatsen krijgen sterren voor het serviceniveau
en sleutels voor het niveau van beveiliging.
Omdat er een tekort is aan veilige parkeer-
plaatsen voor vrachtauto’s is vanuit Brussel 5
miljoen euro beschikbaar gesteld om hiernaast
vijf beveiligde parkeerplaatsen binnen Europa
te realiseren.
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“Transportcriminele

gaat erin,

en justitie =

De trend is al een tijdje zichtbaar: transport-
criminelen kiezen eieren voor hun geld en
verleggen hun werkterrein steeds vaker over
de grens. Dat versterkt wel de roep om een
krachtige internationale aanpak.

Professioneel jaariijks maken crimi-
nelen in Nederland voor honderden miljoenen
euro’s buit door lading uit vrachtauto’s te ste-

den. Soms zijn het individueel opererende
lieden, maar heel vaak gaat het om actieve en
goed georganiseerde dadergroepen. Ze gaan
professioneel te werk en stelen gemakkelijk
verhandelbare goederen. Bekende voorbeel-
den zijn geluidsapparatuur, harddiskrecorders,
flatscreen tv's en computers. Maar ook medi-
cijnen en cosmetica scoren hoog. Jan Stam,
directeur preventie en risicobeheer van TVM
verzekeringen, benadrukt dat er niet alleen
een enorme materiéle schade is, maar dat er
ook veel emotionele schade en menselijk leed
wordt aangedaan. Bovendien is de werkelijke
schade voor bedrijven vele malen hoger dan
de genoemde miljoenen, omdat bedrijven bij-
voorbeeld verplichtingen niet kunnen nakomen
- hoge claims! - of productieprocessen stilval-
len. Alleen al om die economische redenen is
het dus hard nodig dat er een einde komt aan
transportcriminaliteit. Gelukkig is bij de aanpak
ook volop aandacht voor de chauffeur.

len, of door complete combinaties te ontvreem-
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GEZamerllijk Om ladingdiefstal effec-
tief aan te kunnen pakken, maakten bedrijfsle-
ven, verzekeraars, justitie en politie een paar
jaar geleden door middel van een convenant
goede afspraken om de omvang van transport-
criminaliteit in beeld te brengen. Die afspraken
worden door iedereen gezien als een belangrij-
ke stap in de goede richting. De samenwerking
levert een beeld op van de omvang, risicoplek-
ken en manier van werken van criminelen - de

Particuliere ondernemers
moeten veilige
parkeervoorzieningen
zelf betalen

zogeheten modus operandi. Voor het krijgen van
een goed overzicht kwam er onder meer een
centraal meldpunt om overvallen en diefstal-
len aan te geven. Hoewel het allemaal nog niet
optimaal werkt, maakt de unieke samenwer-
king tussen partijen het voor het eerst mogelijk
om de omvang van de transportcriminaliteit in
kaart te brengen. En die informatie is van grote
waarde. Niet alleen om risico’s te inventarise-
ren, maar ook voor het nemen van preventieve
maatregelen, het opzetten van een effectief

opsporingsbeleid en zeker niet op de laatste
plaats voor de vervolging van criminelen.
Inmiddels is er het tweede ‘Convenant Aanpak
Criminaliteit Transportsector’ dat veel meer is
toegespitst op maatregelen om transportcrimi-
naliteit te beperken en terug te dringen. Onder
andere het Korps Landelijke Politiediensten
(KLPD) heeft uitgebreid onderzoek gedaan om
antwoord te krijgen op de vragen ‘Wat wordt er
gestolen?, ‘Hoe vaak?', ‘Wanneer?', ‘Waar vindt
de diefstal plaats?’ en ‘Welke methoden worden
er gebruikt?’. Wat het laatste punt betreft, zal
het niemand verbazen dat zeilsnijden met stip
op de eerste plaats staat.

Iwak Bij de aanpak van transportcriminali-
teit wordt het totale risicotraject, van deur-tot-
deur, onder de loep genomen. Daarbij gaat het
bijvoorbeeld om procedures en afspraken tus-
sen verladers en vervoerders, risico’s die wor-
den gelopen bij laden en lossen, maar ook over
het laten staan van geladen vrachtauto's op
bedrijventerreinen en het parkeren bij wegres-
taurants, verzorgingsplaatsen of tankstations.
En sinds juni 2009 is er het ‘Waarschuwings-
register Logistieke Sector’ waarin de namen
worden opgenomen van ex-personeelsleden,
uitzendkrachten en personeel van onderaan-
nemers die zich schuldig hebben gemaakt aan
criminele activiteiten. Zonder iemand verdacht
te willen maken, is het tenslotte onmisken-
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